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VERENIGINGSNIEUWS

Verslag 3°* TWENOT bijeenkomst, Sneek, startte pas tegen 11:00 uur. Volgens de pre-
22 oktober 2005 sentielijst zijn deze dag 91 leden en niet leden
Algemeen aanwezig geweest. Er rekening mee houdend

Wat in vergelijking met andere bijeenkomsten dat niet iedereen zich inschrijft, vermoed ik dat
opviel was dat de boel een beetje laat/traag op 1N heét totaal toch zo'n 150 & 175 personen de
gang kwam. Het aantal ingeschreven modellen ~ Pijeenkomst hebben bezocht. Handel en han-
viel in het begin wat tegen en ook het jureren delaren waren in voldoende mate aanwezig.



AGENDA

17 december
18 december
2006

21 januari

22 januari

28 januari
28+29 januari
11 februari
12 februari
18+19 februari
25 februari
25+26 februari
4 maart

4+5 maart
11+12 maart
25 maart
25+26 maart
25 maart

8+9 april

5 t/m 9 april
15+16 april

16 april

23 april

7 mei

6+7 mei

??

??

4+5 juni

10 juni

16+17 juni
19 t/m 23 juli
10 september
16 september
7+8 oktober
14 oktober

: Regio Noordoost, Ureterp (aanvang 13.30 uur)
: Regiomiddag Noordwest, Alex v.d. Wetering, Haarlem

: Regiomiddag Zuidwest, OorlogsVerzetsMuseumRotterdam

: Modelbouwhappening IPMS Willebroek (B)

: Regio Noordoost, Ureterp (aanvang 13.30 uur)

: Pleins feux sur le maquettisme te Ransart (B)

: Bijeenkomst kleinschalige bouwers, Johan Groen, Zeist

: 9° Kleine Wereld Modelbouwtentoonstelling Eeklo (B)

: Modelbouwshow Zeelandhallen te Goes

: Open Modelbouwdag, Sneek

: Truck & Tracks te Folkstone (UK)

: 1° TWENOT bijeenkomst, Cavaleriemuseum, Amersfoort

: 12° Intern. Painting Competition AMSS te Antwerpen-Wilrijk (B)
: Wheels in miniatuur te Zwolle

: Flanders Modelling Festival IPMS Antwerpen (B)

: Europdische Modellbauaustellung PMCL te Liibeck (D)

: IMM Regio 4 Treffen te Wesel (D)

: IMM Jahrestreffen te Berlijn (D)

: Intermodellbau te Dortmund (D)

: Nationaal Museumweekend

: 3° NHMV Modelbouwdag te Zaandam

: Moveleo Model Force '06 te Leopoldsburg (B)

: 3. Modellbauaustellung van PMC Siegen te Wilnsdorf (D)

: Besky Model Kit Show te Kopvernice (C2)

: Open Dagen KL

: Bussum Bridgehead

: Sonderausstellung Modellbau Panzermuseum te Munster (D)

: 2° TWENOT bijeenkomst, Oorlogs- & Verzetsmuseum, Overloon
: Open Dagen Kon. Luchtmacht, vliegbasis Leeuwarden

: War & Peace Show, Beltring (GB)

: KMK Scale World 2005 te Mol (B)

: IMM Spezialtreffen voor kleine schaal te Reken (D)

: DUZI, Wesel (D)

: 3° TWENOT bijeenkomst (TWENOT 30), Mercure Hotel, Bunnik.
21 t/m 29 oktober :

Nationale Modelbouw Manifestatie IPMS te Soesterberg

REGIONIEUWS

Regio Zuidwest

Verslag bijeenkomst in Riel van zaterdag 8

oktober j.l.

Om te beginnen wil ik hierbij de leden van de
BTN (Battle Tanks Nederland) bedanken voor
hun komst naar Riel. Ondanks dat de BTN een

kleine vereniging is (+25 leden) hadden toch
acht leden de moeite genomen om naar Riel te
komen, waarvan zelfs enkele leden toch an-
derhalf uur moesten rijden! Hulde voor zo'n
hechte vereniging! En dat was maar goed ook,
want op vijf leden na schitterde onze honder-
den leden tellende TWENOT door afwezigheid.




Het dient vermeld te worden dat onze voor-
zitter, Marc van Etten, aanwezig was, met en-
kele diorama’s en “handel’. Verder waren er
Arjan van Broekhoven er met “WVBM handel” en
een mooi diorama van de fameuze FAMO met
aanhanger, Hein Oldenkotte met zijn speciali-
teit 1:72 diorama’s, John Simons die een deel
van zijn verzameling zelfgemaakte WOIl voer-
tuigen in 1:8, bij zich had (allemaal gemaakt
van afval! ) en natuurlijk ondergetekende die
enkele losse 1:35 Duitse voertuigen uit mijn
collectie (+x 120 stuks) presenteerde. En, /ast
but not least, een TWENOT lid uit de omgeving
van Eindhoven, wiens naam mij is me ont-
schoten, waarvoor excuses.

We hebben ook nog bezoek gekregen van
twee leden van de IPMS, die enkele vliegtuig-
diorama’s bij zich hadden, zodat we ook ken-
nis konden maken met deze tak van model-
bouw.

Verschillende mensen hadden thuis de zolder
opgeruimd is, zodat er het een en ander van
eigenaar kon wisselen, zoals modelbouw-
dozen, boeken en diverse dioramaspullen.
Dus, zoals je ziet was er genoeg materiaal voor
handen om er een gezellige dag van te maken.

Om half tien was de eerste gast van de BTN al
aanwezig. Een uur later was iedereen er en
waren de BTN-ers begonnen met het opbou-
wen van een parcours. Dit gebeurde zeer pro-
fessioneel met meegebrachte huizen, een ri-
vier met brug en diverse antitank obstakels ({).

Een ieder werd in de gelegenheid gesteld om
zelf ook eens met een RC-tank (schaal 1:16) te
rijden en hier werd dan ook dankbaar gebruik
van gemaakt, niet in de laatste plaats door mijn
eigen kinderen en enkele vriendjes hier uit het
dorp. Vermeld dient te worden dat de RC-tanks
een levensecht motorgeluid maken en ook echt

“schieten” d.m.v. infrarood, wat door de be-
schoten tank ontvangen wordt. Hierdoor kan je
je tegenstander dus ook “uitschakelen”. Op de-
ze manier kan je een tankslag uitvechten in je
eigen achtertuin, wat toch een heel andere di-
mensie toevoegt aan de panzer modelbouw.

Het weer werkte deze dag gelukkig ook mee,
een beetje mist in de morgen en volop zon ge-
durende de rest van de dag, en voor dat we
het wisten was het al vijf uur en werd besloten
om een streep te zetten onder een geslaagde
dag.

Aangezien ik al een toezegging heb van de
BTN dat ze graag weer eens van de partij zijn,
lijkt het me leuk om volgend jaar weer zo'n dag
te organiseren. Dus TWENOTTERS, het begin
is gemaakt en volgend jaar hoop ik op een
grotere toeloop van jullie. Laat maar eens zien
wat het bestaansrecht van een modelbouw-
vereniging met honderden leden is en kom
volgend jaar massaal naar Riel!!!!

Met vriendelijke groet,

Theo van Summeren

Zaterdag 21 januari 2006 wordt er in het
OoorlogsVerzetsMuseumRotterdam te Rotter-
dam-Zuid een regiodag gehouden. De deuren
gaan om 10.00 uur open en dat
blijven ze tot 17.00 uur. De opzet zal
hetzelfde zijn als voorgaande jaren:
demo's van verschillende model-
bouwtechnieken en de nodige han-
del. Ook wordt iedereen aangemoe-
digd eigen modellen mee te nemen
om adviezen en meningen van
anderen te horen.

De vorige regiodagen waren de man-
nen van KMK en Lier ook aanwezig,
maar door het grote aantal beurzen
waaraan zij hun medewerking ver-
lenen, kunnen zij dit jaar niet aan-
wezig zijn. [k doe daarom een beroep
o op iedereen die bereid is om op deze
dag van bepaalde modelbouwtechnieken
demo's te geven, zoals air-brushen of werken
met photo-etch. Een hoog niveau is niet persé
vereist, als het maar leerzaam is.

AN

Het museum geeft een beeld van de Duitse
bezetting in zijn geheel en in Rotterdam in het



bijzonder en is op zich al de moeite van het
bezoeken waard. De entree is 1 euro voor
TWENOT-leden (op vertoon van lidmaat-
schapkaart) en 2 euro voor niet-leden. Het
adres is Veerlaan 82-92 te Rotterdam-Zuid
(Katendrecht), bij Havennummer 1283. Dit
nummer staat op de ANWB-borden.

Hoe kom je er?

Openbaar vervoer: Metro vanaf Rotterdam CS
richting Spijkenisse, tot halte Wijnhaven. Dan
bus 77 tot halte Rechthuislaan, die voor de
deur van het museum is.

Auto:

A15: Vaanplein richting Ahoy. Dan richting
Erasmusbrug. Bij Metrostation Rijnhaven links
de Brede Hilledijk op en Havennummer 1283
volgen.

A20: afslaan bij Terbregseplein richting Dor-
drecht en Van Brienenoordbrug (Al6). Rechts
aanhouden en afslag 25 Centrum nemen.
Maasboulevaard en Boompjes volgen, linksaf
over de Erasmus brug richting Rotterdam-
Zuid. Bij Metrostation Rijnhaven rechtsaf de
Brede Hilledijk op en Havennummer 1283 vol-
gen.

Ook dan kom je uit voor de deur van het mu-
seum.

Voor meer informatie:
Bert Lindeboom

Modelbouw Manifestatie, 18 en 19 februari
2006, Zeeland Hallen, GOES

Ook dit jaar is de TWENOT weer present op
deze, inmiddels beroemde, modelbouwmani-
festatie. Daarvoor is echter wel standbeman-
ning nodig (NB: vrouwen zijn natuurlijk ook van
harte welkom!!) voor een of beide dagen.

Het bemannen / bevrouwen van de stand is
een gezellig gebeuren met volop gelegenheid
om contacten te maken met andere bouwers
en van elkaars ervaringen te leren. Maar over
het weer praten mag natuurlijk ook.

Voor aanmeldingen en of informatie:
Bert Lindeboom

Ruimte voor clubmeetings in Rotterdam

Om de zoveel tijd hoor je klachten dat er zo
weinig wordt georganiseerd. Een van de pro-
blemen is het vinden van een goede ruimte.
Daarom wil ik er nogmaals op wijzen dat,

dankzij goede contacten via TWENOT lid Ed

Visser, men eventueel kan beschikken over het
OorlogsVerzetsMuseumRotterdam. Hier kun-
nen op zaterdag meetings e.d. worden geor-
ganiseerd omdat het museum dan voor het
publiek gesloten is.

Bij interesse graag contact opnemen met
Bert Lindeboom

Regio Midden

Evenals vorige jaren wil ik op 11 februari a.s.
bij mij thuis weer een gezellige middag organi-
seren voor de kleinschalige bouwers.

Het verloop zal zijn als de vorige keren. Van
13.30 tot 16.30 uur bent u van harte welkom
met modellen en ruilmateriaal. Ik zorg voor ta-
fels en iets te eten en te drinken

Graag vooraf even een telefoontje

Johan Groen,

(na 20.00 uur!)

Regio Noordwest

"Om het winterseizoen te overbruggen organi-
seert Regio Noordwest op zondag 18 decem-
ber een regiomiddag bij Alex van de Wetering
in Haarlem. Zowel leden vanuit Regio Noord-
west als leden van buiten de regio zijn vanaf
13:00 uur van harte welkom.

Het adres is:
lem. Voor de kenners: De
ligt direct achter de voormalige Ripperdakazer-
ne.

Ben je van plan om te komen, laat dit dan even
weten aan Jan van Veen ), zodat
we rekening kunnen houden met de consump-
ties en het aantal stoelen. Neem allemaal wat
projecten “in aanbouw”, of afgebouwde mo-
dellen, mee voor wat extra gespreksstof.

Haar-

Routebeschrijving:

* Vanaf de N208 (Randweg) ter hoogte van het
kruispunt bij de kunstijsbaan afslaan richting
Haarlem centrum. Je krijgt direct een rotonde
en gaat daar rechtdoor. Bij de verkeerslichten
rechtdoor, vervolgens de tweede straat naar
rechts. Je bent nu in de Num-

merfllis aan de linkerzijde, ter hoogte van de
zistract (SR v 22n hot

eind van de straat.




* Vanaf de A9 ter hoogte van het knooppunt
Rottepolderplein richting Haarlem aanhouden.
Je zit nu op de N200 (Amsterdamsevaart). Ga
aan het eind rechtsaf bij de Amsterdamse
poort, onder het spoor door en dan bij de ver-
keerslichten (T-kruising) linksaf. Zorg dat je op
de linkerbaan uitkomt, want over de brug ga je
rechtdoor. Sla ter hoogte van het station
rechtsaf (Kennemerplein/brug). Nu langs het
Frans Halsplein de Schoterweg op (de weg
volgen). Na wat geslinger kom je bij verkeers-
lichten en zie je aan de linkerkant het hoofdge-
bouw van de voormalige Ripperdakazerne. Ga
bij deze verkeerslichten linksaf en dan weer de
eerste straat links, de

Nummerlis aan de linkerzijde ter hoogte van
de zijstraat , vrijwel aan
het eind van de straat.

* De ligt op zo'n 10 a 15
minuten lopen vanaf het station Haarlem (CS).
Neem de noord-uitgang van het station (niet de
buskant!). Loop richting Kennemerplein/brug
(de straat die haaks uitkomt op het station).
Neem het trottoir aan de linkerkant. Na zo'n
100meter kom je bij het Frans Halsplein. Ga nu
schuin linksaf de Frans Halsstraat in, vervol-
gens met de knik mee naar rechts en dan de
eerste straat links (Saenredamstraat). Na zo'n
500meter is de de eerste
straat aan je rechterzijde. Na een meter of 50
ben je bij nummerl aan de rechterkant.
Jan van Veen

Regio Noordoost

De regio Noord Oost heeft zich de afgelopen
tijld uitstekend vermaakt,..... buiten de regio.
Met de beurzen in Sneek (verslag elders in dit
nummer), Nieuwegein, Lier en Gent was het te
verwachten dat de Ureterp bijeenkomst van 12
november wel eens weinig bezoekers zou trek-
ken. Dat echter Geert Wierstra uit Joure de
enige Twenotter zou zijn was wel wat erg
summier. Misschien heeft er nog een ver-
dwaalde Twenotter rondgelopen, maar die is
dan niet als zodanig herkend.

Overigens deed het MFC (multi-functioneel
centrum) De Wier haar naam wel eer aan. Er
waren een damtoernooi en een volleybalwed-
strijd en bovendien moesten de heren model-
bouwers eerst nog een uitvaartdienst laten
vertrekken alvorens de eigen zaal kon worden

betreden! Multifunctioneler kan het volgens mij
niet.

Gelukkig was de IPMS rijkelijk vertegenwoor-
digd, zodat er in totaal toch nog zo’'n 25 man
aanwezig waren. Geert was bezig aan deel 3
van zijn M 16, en verkocht ondertussen leuk
wat vliegtuigspullen (zo hoort het Geert!).
Naast de prachtige automodellen van Peter
Nijenhuis stonden zowaar ook nog twee Russi-
sche tanks, waaronder een KV Il. Generalma-
jor der Jagdflieger Adolf Galland vertegen-
woordigde de figurenafdeling (maker; Jan van
Os). Verder uiteraard veel vleugeldingen.

Wij verwachten op de eerstvolgende bijeen-
komst, dat is 17 december a.s., natuurlijk wel
heel veel Twenotters met hun modellen. Voor
diegenen die al een agenda voor 2006 heb-
ben: de eerste meeting van Ureterp in het
nieuwe jaar is op 28 januari.
Omdat dit de laatste Tank is van dit jaar wil ik
graag alle leden en a.s. leden een goed en ge-
zond 2006 toewensen, met heel veel bouwple-
zZier.

Oant sjen!

Wim Oldekamp

NB: op de vlareep hoorde ik dat Gert ten Brink

ook in Ureterp was met nieuwtjes van Skif, mini
art en Ace.

AIRBRUSH [SERVICES ALMERE |

Wij leveren alle airbrushmaterialen voor 0.a.: Grafische toepassingen, modelbouw, nail-
art, airbrush-tattoo’s, face-make up, body-art en vele andere creatieve mogelijkheden.
Zowel voor de beginnende- en gevorderde amaleur als voor de veeleisende prolessional.

Alle airbrushmaterialen zijn op voorraad in onze winkel. U kunt ook
eenvoudig via onze online-shop bestellen. Tevens vindt u ons op
diverse grote modelbouwbeurzen in Nederland en Belgié. Kijk op
www.airbrush-services-almere.nl voor onze shop en de beursagenda.

telefoon/fax 036-5331531
info@airbrush-services-almere.nl
www.airbrush-services-almere.nl

Airbrush Services Almere
Operetteweg 26
1323 VA Almere

Dé airbrush specialist in Nederland.




Na de sluiting van de inschrijving voor de wed-
strijd waren in het totaal 39 modellen op de
wedstrijdtafel aanwezig. Met de ongeveer 20
modellen buiten mededinging kwam het totaal
aantal modellen en diorama’s op ca. 60. Eerst
dacht ik dat dit beduidend minder was dan ge-
bruikelijk, maar dat valt mee. De cijfers van de
afgelopen bijeenkomsten laten echter wel een
dalende tendens zien. Wordt er minder ge-
bouwd, of wordt er minder meegenomen? On-
derstaand overzicht toont het totaal aantal mo-
dellen en het aantal modellen in de wedstrijden
gedurende de afgelopen jaren:

Plaats+datum totaal wedstrijd
Sneek 22 okt. 2005 60 39
Deventer 25 juni 2005: 80 47
A’foort 5 maart 2005: ? d
Sneek 23 oktober 2004: 60 37
Best 26 juni 2004: 80 70
A’foort 6 maart 2004: 100 75
Sneek 25 oktober 2003: 100 57
Overloon 14 juni 2003: 90 72
A’foort 1 maart 2003: 115 90
Sneek 5 oktober 2002: 80 60
A’foort 15 juni 2002: 75 58

De modelbouwwedstrijd

Totaal aantal ingeschreven modellen 139 (47)

Voertuigen Gedetailleerd (klasse MVG) : 16 (20)
Voertuigen uit de doos (klasse RUDD) 9(9)
Diorama’s (klasse D) :10( 7)
Figuren & Bustes (Klasse FB) C4(11)
(tussen haakjes de aantallen van Deventer)

De puntengrenzen waren als volgt getrokken:
36 t/m 43 punten: brons; 44 t/m 54 punten: zil-
ver; 55 t/m 65 punten: goud. De lat voor goud
was 5 punten hoger gelegd dan in Deventer,
maar het bereik voor zilver was groter en dat
voor brons nagenoeg gelijk aan Deventer. Des-
ondanks heeft slecht 43,5% van de ingeschre-
ven modellen een prijs gehaald. Dit is voor het
eerst dat we onder de 50% duiken.

De prijzen;

(resp. goud, zilver, brons, geen prijs)
MVG 034,09

RUDD 0,1,0,8

D 2: 15:9;2

FB 0,1,0,3

Tot 2,6,9,22

Best of Show:

Arnold Hulsman met zijn Kdnigstiger in een di-
orama (57 punten).

Bestuur

Wederom is aan de leden meegedeeld dat het
feest voor ons 30 jarig jubileum zal plaatsvin-
den op 14 oktober 2006 in het Mercure hotel te
Bunnik en dat de mensen die de organisatie
een “handje willen helpen” zich bij mij kunnen
opgeven.

Copy

De oproep in de vorige TANK voor copy heeft
gelukkig resultaat gehad. In deze TANK zijn
enkele artikelen opgenomen en er is ook nog
e.e.a. in portefeuille. De oproep is echter nog
steeds van kracht! Ook komend jaar moet er
weer zes keer een TANK worden gevuld en
daarvoor zijn artikelen nodig! Dus nog steeds
een beroep op iedereen om eens iets te schrij-
ven! Een stuk geschiedenis, een interessante
variant van een voertuig, bouw- en ombouwer-
varingen, handige tips, etc.

In zijn geheel mogen wij spreken van wederom
een geslaagde dag voor de TWENOT, on-
danks de voor mijn gevoel wat lagere opkomst.
De mannen van Sneek worden natuurlijk weer
hartelijk bedankt voor al hun inspanningen!

Gegroet,
Marc Tempels

Foto links: de Kénigstiger vanArnold Hulsman

Foto’s voorpagina:

fo_to boven: M1117 “Guardian” Armored Security Ve-
ggtee; foto: onderhoud “te velde” aan de motor van
een PRTL.
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SURPRISE MAAND DECEMBER

Voor velen de gezelligste maand van het jaar, met voor jong en oud cadeaus
in de schoen of onder de kerstboom.

En dat kost euro'tjes, maar daarom houden wij het voor u wat betreft onze
prijzen zeer leuk deze maand.

En daaro "'wanderen wij u de hoogste korting op al u aankopen bij ons in de
gehele maand december.

SR l{;

Wij hebben onze winkel weer extra gevuld met veel moois, zodat er zeker
ook voor u iets bij zal zijn.

Wij zien u graag in onze nieuwe winkel aan de

En zoals altijd, het kopje koffie of thee staat voor u klaar.

Wij wensen u allemaal fijne feestdagen en een gelukkig en gezond 2006.

A T A
gt

Let op Nieuwe 6§éningsﬁi~é--"‘afg_ a

Dinsdag t/m vrijdag 12.00-17.00 uur

L 1_,1-\- ‘-'\ Zaterdag 10.00-17.00 wur
Koopavonden

Woensdag 18.00-20.00 uur
Vrijdag 18.00-21.00 uur

i "5<

Scale- Ime modelbouw Bakker'straat 22 6671AB Zetten




MiniArt Belgian Village House (35015), review Sam Alderlieste

Een tijdje terug hoorde ik voor het eerst van
het merk MiniArt. Vooral de door hen uit-
gebrachte gebouwen / ruines in 1/35 trokken
mijn aandacht. Na wat wikken en wegen koos
ik voor kit no. 35015, “Belgian Village House”,
om dit merk eens uit te proberen.

Er waren twee redenen om deze kit te kiezen,
te weten:

1 Hoewel de kit door MiniArt als “Belgian
Village House” is bestempeld, moet je deze
titel met een korreltje zout nemen. Dit type huis
kan in bijna elke scéne geplaatst worden,
vanaf het noorden van Frankrijk tot ver in
Nederland.

2 Het model bestaat uit twee helften, m.a.w.
je kunt dus i.p.v. een ruine, ook twee (hoek)
ruines maken, apart of op twee hoeken van
een diorama. Jawel!!, twee modellen uit een
doos, een ..... ahum.......een typische Neder-
landse afweging dus.............

Wat vinden we in de doos ?

In de doos zitten 86 onderdelen, bestaande uit
injectie plastic en vacuvorm, een bouwbeschrij-
ving en een “decal”’ sheet met Franse en Bel-
gische wegbewijzeringsborden, e.d. Doorzich-
tig plastic om het glas voor de ramen na te
maken ontbreekt.

De injectie plastic onderdelen zijn voor de
ramen, de buitenlamp aan de voorkant van
het huis, de deur en een lantarenpaal. De
vacuvorm onderdelen zijn om de twee
huishelften te maken. Een binnen- en een
buitenmuur, met elk hun eigen detail.

De bouw.

Op zichzelf is de bouwbeschrijving, naar mijn
smaak, goed en met wat puzzelen lukt het
allemaal wel. Voor wie niet bekend is met het
fenomeen van vacuvorm bouwen, hou er
rekening mee dat je veel klemmen en
plakband nodig hebt om de helften op elkaar
te krijgen, maar naar vacuvorm normen is dit
een van de betere kits.

De linker helft die ik heb gebouwd, paste heel
redelijk. Ik had niet veel (tamiya) putty nodig.
Het uiteindelijke resultaat staat zo'n 24cm
hoog, 12cm breed en 5cm diep. De enige ei-
gen aanpassing die ik heb gemaakt is een
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vloer voor de 1ste verdieping, die ik heb gemaakt
van ijslollyhoutjes. Er zitten alleen hele ramen op
de sprues, dus je zult zelf de beschadigde versies
moeten maken voor het bovenste en rechter
raam (van voren gezien).

Na het verven heb ik wat lichte verwering en
“decals” uit eigen verzameling aangebracht (de
verdere / overige verwering breng ik altijd pas
later op de dio aan).

Conclusie.
De door MiniArt uitgebrachte serie huizen zal
door het gebruikte medium “vacuvorm” misschien
niet bij iedereen in smaak vallen, maar als je niet
van zelfbouw of kant en klare gips / resin ge-
bouwen houdt, is dit zeker een goed alternatief.
De titels van de huizen kan je in veel gevallen
vergeten, gezien het feit dat de architectuur in
veel grote Europese behoorlijk steden met elkaar
overeenkomt. Kortom, in gedachten houdende
wat je in de doos terugvindt (je hoeft maar weinig
zelf toe te voegen) is deze serie m.i. zeker een
aanrader.

Bouw ze,

Sam

Project zware tanks

Henk Slegte

In het voorjaar van 1942 zette de Duitse firma
Krupp zich in voor een ontwerp van een nog
zwaardere tank, met de naam “Léwe”
(Leeuw) Panzer VII. Deze lag qua gewicht bo-
ven de Tiger tanks en was gebaseerd op de
VK 7001. Er werd gedacht aan een minder ge-
pantserde uitvoering (100 mm front) van 76 ton
en een zwaarder gepantserde uitvoering van
(120 mm front) 90 ton. Beide zouden bewa-
pend worden met een 105 mm kanon L/70
KwK en een torenmitrailleur. De bemanning
zou uit vijff man bestaan, de maximum snelheid
zou 26,8 km/u voor de 76 ton en 23 km/u voor
de 90 ton versie zijn.

Hitler was toen al een voorstander van een
zware pantsering en een zwaar kaliber kanon,
ten koste van de snelheid van de tank. Men liet
derhalve lichtere versie vervallen ten gunste
van de zwaardere. Deze zou dan voorzien
worden van een KwkK 15 cm L/40 of L/37 en
een frontpantser van 140 mm. De maximum
snelheid zou opgevoerd worden tot 30 km/u.
De verhouding tussen het gewicht en het
draagvalk zou verbeterd worden het rupsband-

draagvlak te verlengen en de breedte te ver-
groten tot 4,96 x 900 (of zelfs 1000 mm).
Intussen was echter al besloten tot de produc-
tie van de meer dan 100 ton zware “Maus’.
Krupp had hier ook ontwerpen voor ingediend,
maar die moesten het afleggen tegen het ont-
werp van Porsche. Het werk aan de Léwe werd
vervolgens gestopt.

Interessant is echter dat in juni 1942 Oberst
(Kolonel) Fichtner (HWA) kwam met een voor-
stel voor een 80 tons versie van de Léwe, met
88 mm KwK L/71 en 140 mm frontpantsering
en een maximum snelheid van 35 km/u. Deze
tank benaderde erg dicht het latere ontwerp
van de Tiger II.

Het ontwerp van de tank Bar dateert uit
mei.1943. Het was een tank van 120 ton, met
een kanon van 30,5 cm .Hij zou een Maybach
motor HL 230 P30 van 700 pk krijgen en een
maximum snelheid hebben van 20 km/u. Het
loopwerk was grotendeels overgenomen van
de Tiger Il. Het vast ingebouwde kanon, met
een vaste elevatie van 70 graden, kon brisant-




granaten van 350 kg (springlading 50 kg) af- bouw van dit project is nooit van de grond ge-
schieten en had een bereik van 10,5 km. De komen.
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Fabrikant:
Bouwjaar:

Bemanning:

Gewicht:
Lengte:
Breedte:
Hoogte:
Motor:
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De Léwe (90 ton), frontaanzicht.

Panzer “Lowe”. Panzer “Bar”

Krupp Krupp

1942 1943

5 man 6 man

90 ton 120 ton

7,74 m(zonder KwkK) 8,20 m

383m 410 m

3,08 m ?

12 cyl.-V-motor 12 cyl.-V-motor
Maybach HL 230 P 30 Maybach HL 230 P 30
Watergekoeld Watergekoeld

800 pk bij 1000 t/min 700 pk bij 3000 t/min
12 versnellingen 6 versnellingen vooruit
1 versnelling achteruit idem




Panzer “Lowe”. Panzer “Bar”

Bodemvrijheid: 50 cm 2
Pantsering:

Front 120 mm 130 mm

Zijkant 100 mm 80 mm

Achterzijde ? ?
Aandrijftandwiel: voor voor
Geleidewiel: achter achter
Loopwielen: 9, overlappend 10, overlappend
Steunrollers: geen geen
Breedte rupsen: 90 cm 100 cm
Max.snelheid: 23 km/u 20 km/u
Vering: torsie bladveren.
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Konstruktionszeichnung ! 5
geringes Seitenrichtfeld besitzt — auch diese Skizze ist bisher einmalig

des 120 t-Fahrzeugs "Bar” mit 30,5 cm-Geschutz, das fest in Art einer Selbstfahrlafette eingebaut ist und somit nur

De Panzer Bar

Het meest ongewone tankproject werd ontwor-
pen door Ing. Grote. DE man voor de bouw
van U-boten op het ministerie van bewapening
van Minister Speer.

In juni 1942 stelde hij voor een tank van 1000
ton (Projekt P1000) te bouwen. Het had een
tank moeten worden van 35 meter lang en 14
meter breed, met rupsen van elk 3,5 m breed.
De aandrijving zou geschieden door middel
van twee MAN dieselmotoren van elk 8500 pk
of acht Daimler-Benz Schnellbootmotoren van
elk 2000 pk. Deze moesten de tank een maxi-
mum snelheid geven van 40 km/u. De bewa-
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pening zou bestaan uit 28 cm en 12,8 cm
scheepsgeschut, plus acht 2 cm FLAK of HD
151’s op draaiplateaus.

Ook hiervoor ontwikkelde Krupp in december 1942
een alternatief. Een tank (?) van maar liefst 1500
ton, met een frontpantser van 250 mm en een
kanon van 80 cm. De aandrijving van dit voertuig
zou bestaan uit twee U-boot diesels. Gelukkig zag
men het nutteloze van dit soort ontwerpen bijtijds
in en stopte men de verdere ontwikkeling van dit
soort waanzinnige monsterachtige voertuigen.

Tekeningen bestaan er voor zover bekend niet.
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Hoe een amateur een GMC “TOOLSET” in schaal 1:12 bouwt (3)

Rob Visser

Nu de asophanging in grote lijnen bekend is,
kan de juiste breedte van het chassis worden
bepaald. Het chassis bestaat uit twee hoekpro-
fielen met de afmeting 20 x 10 mm. Deze zijn in
de bouwmarkt te koop. Het chassis is de een-
voud zelve omdat de beide zogenoemde langs-
liggers evenwijdig aan elkaar lopen (zie schets
1), behalve bij de motorophanging. Het chassis
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verjongt ter hoogte van de cabine naar voren
tot aan de takkenvanger voor de radiateur.
Vanaf dat punt lopen de chassisbalken weer
evenwijdig tot aan de bumper. Dit is van belang
bij het aanbrengen van de lierfundatie tussen
de takkenvanger en de bumper. Mogelijk ten
overvioede zij gemeld dat het chassis voorzien
is van de nodige dwarsverbindingen en verster-
kingen, welke alle bevestigd zijn door middel
van boutjes.

De liertrommel wordt aangedreven door middel
van een mini-elektromotor en een wormwiel-
overbrenging. Door zijn geringe afmeting kon
de elektromotor in het motorcompartiment (en
dus uit het zicht) aan een chassisbalk worden
bevestigd. Bij het originele voertuig wordt de
lietrommel ook op deze manier aangedreven,
met dien verstande dat er vanaf de tussenbak
een aftakas loopt, voorzien van de nodige
kruiskoppelingen, die de wormwieloverbrenging
aandrijft. In het model zijn de kruiskoppelingen
vervangen door zogenaamde trekveren, die zijn
vastgeklemd aan de wormas, respectievelijk
tussenas en de as van de elektromotor. Deze
constructie werkt naar behoren. Er zal geen
zwaar hijswerk gedaan worden en het bewegen
van de lier is goed zichtbaar.

De lietrommel is gemaakt uit massief alumini-
um en heeft een doorlopend asgat. Aan een
kant van de trommel is met vier boutjes het
worm en wormwiel bevestigd. Door middel van
een doorlopende as is het geheel gelagerd in
een apart messing frame, dat tussen de chas-
sisbalken is bevestigd (zie beide foto’s hier-
naast en de tekening op de volgende pagina).
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Het geheel is weer met boutjes aan het alumi-
nium chassis bevestigd. Mocht er iets kapot
gaan dan moet de hele unit gedemonteerd
kunnen worden, zonder het model te beschadi-
gen. Het is belangrijk dat de worm op de juiste
plaats ten opzichte van het wormwiel bevestigd
wordt. Dit is gerealiseerd met een behuizing
van messing plaatmateriaal, die uit enkele af-
zonderlijke delen is samengesteld en onderling
gesoldeerd. Dit huis is met boutjes aan het lier-
frame bevestigd. S

De lier wordt aangedreven d.m.v. een aandrijf-
as van de elektromotor naar het wormgedeelte.
Gezien de kleine diameters van de assen is
een flexibele verbinding vereist, die echter
moeilijk of helemaal niet te fabriceren is met
cardankoppelingen. De volgende methode is
toegepast. om het uiteinde van de motoras, de
wormas en de tussenas (diameter 2 mm) is
krimpkous gekomen. Dit geeft een uitwendige
diameter die groter is dan de inwendige dia-
meter van de trekveer die werd toegepast als
flexibele verbinding. Hierdoor werd het mogelijk
de trekveer door middel van zijn schroefwerking

N
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De lier + liertrommel

met kracht over de krimpkous heen te draaien.
Nadat de trekveer op zijn plaats zat, is deze op
de plek van het asgedeelte ook met krimpkous
vastgezet. Het eindresultaat is geslaagd, zeker
vanwege de flexibiliteit. Vermeld moet worden
dat de belastingen die optreden bij de gecon-
strueerde koppelingen niet extreem zijn.

Het vermelden waard is dat de lietrommel
voorzien is van een kabelbescherming c.q. ge-
leider om te voorkomen dat de kabel zich buiten
de trommel zou kunnen werken. Deze be-
scherming zit aan de onderkant van de lier-
trommel en gaat vanaf de voorbumper nauw-
sluitend over beide trommelflenzen naar de
dwarsbalk die zich direct achter de lietrommel
en tussen de chassisbalken bevindt.

De voorbumper is van losse delen messing
plaat gemaakt. Dit omdat aan de voorbumper
enkele onderdelen en versterkingspunten
moeten worden bevestigd, terwijl ook nog ande-
re constructiedelen geplaatst moeten worden.
Dit moet allemaal gesoldeerd worden, omdat
het ondoenlijk is alles met boutjes vast te ma-
ken.

De bumper is een U-profiel, gebogen uit plaat-
materiaal, waaraan twee langsdragers zijn be-
vestigd die de verbinding vormen met het chas-
sis (zie foto {). In en op dit gedeelte zijn daar
waar nodig versterkingen aangebracht, zoals
ook bij het originele exemplaar het geval is. Bij-
voorbeeld bij de uitschuifbare stempels en de
aansluitpunten voor het hijsframe.
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Het hijsframe is een specifiek onderdeel bij dit
type voertuig. Het maakt het mogelijk met be-
hulp van de lietrommel te hijsen. In de voor-
bumper is een afgeronde uitsparing aange-
bracht (te zien op de voorgaande foto) om be-
schadiging van de lierkabel te voorkomen. De
lier is in eerste instantie bedoeld om het eigen
of een ander voertuig dat zich in een lastige po-
sitie heeft gemanoeuvreerd te kunnen bevrij-
den. Om te voorkomen dat bij het vele soldeer-
werk de ene verbinding los vioeit, terwijl een
andere verbinding vastgesoldeerd wordt, zijn de
nodige enkelvoudige en tijdelijke verbindingen
van de losse delen met M1-boutjes vastgezet.
De twee sleepogen op de bumper zijn gemaakt
uit massief messing materiaal. Ze zijn geheel
gevijld, waarna er een voetplaat aan vast is ge-
soldeerd. Het geheel is daarna met boutjes op
de bumper gezet, net als bij zijn grote broer ({).

: 5] ;
Om te voorkomen dat het voertuig bij het hijsen
op de voorveren wordt belast, zijn er onder de
voorbumper twee in hoogte verstelbare stem-
pels gemonteerd. Deze kunnen, wanneer zij
niet in gebruik zijn, met een ketting en haak aan
het chassis worden opgehangen (zie foto T).
De stempels zijn van twee in elkaar passende
messing buisjes gemaakt, met de nodige stel-
gaten voor de hoogte instelling. Om voldoende
draagvlak te hebben bij een losse of zachte on-
dergrond zijn aan het ondereind van de stem-
pels voetplaten aangebracht. Deze bestaan uit
een cirkelvormig plaatje, dat is doorgezet door
forceren (doordrukken met de bankschroef).
Hierop zijn vervolgens de versterkingsribben
aangebracht .

Het A-frame, ook wel hijsframe genoemd, op de
voorbumper bestaat uit twee messing buisjes.
Deze zijn zo bewerkt dat ze met een pen in de
daarvoor bestemde aansluiting op de voorbum-
per bevestigd kunnen worden. Boven in het
frame zijn ze samengevoegd, met een draad-
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schijff ertussen, zodat de lierkabel met voor-
loopketting er overheen gelegd kan worden.
Het geheel wordt samengehouden door een
pen, waaraan de bevestigingspunten voor de
spantuien (met een vaste lengte) zijn aange-
bracht. Deze lopen naar de onderkant van de
laadbak. Het zal duidelijk zijn dat er nu met be-
hulp van de lietrommel, hijswerkzaamheden
kunnen worden uitgevoerd (zie schets 1 op de
volgende pagina).

Een belangrijke component is de aandrifflijn, die
afwijkt van wat tegenwoordig wordt toegepast.
Vanaf de versnellingsbak gaat een as naar de
verdeelbak; vanaf de verdeelbak gaat een car-
danas naar de vooras en ook een cardanas
naar de voorste achteras. Ook gaat er vanaf de
verdeelbak een cardanas via een geleidingsla-
ger op de voorste achteras naar de achterste
achteras. ledere wielas heeft dus zijn eigen en
aparte aandrijffas vanaf de verdeelbak (schets 8
op de volgende pagina).

De aandrijflijn bestaat dus uit de genoemde as-
sen met de nodige cardankoppelingen. Ui-
teraard is er in het model een energiebron no-
dig om het geheel in beweging te brengen. Dit
gebeurt met een standaard 6 volt elektromotor

§ met een theoretisch toerental van ca. 11.700

omwentelingen. Deze motor is direct gekoppeld
aan een vertragingskast, om te zorgen dat het
model een acceptabele snelheid heeft en de
nodige trekkracht op de aandrijfwielen. De ver-
tragingskast is opgebouwd uit twee aluminium
“‘wangen”, gemaakt van uit plaatmateriaal, met
daarin de nodige asgaten. Het geheel wordt op
de juiste afstand gefixeerd door middel van
boutjes met afstandbussen (schets 2, volgende
pagina). Zoals op de schets is terug te vinden
heeft alleen de uitgaande as stofdichte kogella-
gers. De overige assen zitten vastgeperst in de
wangen. Hierdoor kunnen de tandwielen met
hun afstandbussen of ringen spelingvrij rond-
draaien op de stalen assen. Aan de buitenkant,
tussen de wangen, is kunststof plaatmateriaal
gelijmd, waarbij aan de bovenzijde een los af-
neembaar gedeelte is gemaakt voor de controle
van de tandwielen en om te zorgen dat er een
smeermogelijkheid is. E.e.a. is zodanig uitge-
voerd dat er een gesloten stofvrije omkasting is
ontstaan. Omdat de aandrijfunit recht wordt uit-
gelijnd ten opzichte van de verdeelbak, is het
niet nodig de uitgaande as (vertraging / ver-
deelbak) te voorzien van cardankoppelingen.
Omdat de elektromotor later verwijderd en/of
vervangen moet kunnen worden zijn in de beide
wangen bevestigingsgaten aangebracht met
een steek, gelik aan de elektromotor, zodat




Schets 1

men met een schroevendraaier, dwars door de
vertragingskast heen, de bevestigingsbouten
van de elektromotor kan losmaken (schets 3).
Indien de motor vervangen moet worden hoeft
niet de gehele vertragingskast uit elkaar geno-
men te worden. De demontage-/montagegaten,
zoals hierboven genoemd, zijn afgedicht met
plakband van degelijke kwaliteit, zodat er geen
vuil kan binnen dringen.

Door de beperkte ruimte en het feit dat de ver-
tragingskast acceptabele afmetingen moet
hebben, zijn de nodige tandwielen ten opzichte
van elkaars assen verplaatst (schets 2 en 3).
Vanaf de verdeelbak, die in het model alleen
als geleiding functioneert, gaat de aangedreven
uitgaande aandriffas naar het voorste achter-
differentieel. Deze as is voorzien van de nodige
cardankoppelingen en schuifgedeeltes t.b.v.
van lengtecompensatie. Dit is van belang in
verband met de grote beweeglijkheid van het
tandemwielstel. De aandrijfas voor de achterste
achteras wordt, zoals al eerder gezegd, niet
aangedreven. Hij loopt van de verdeelbak via
een geleiding op de voorste achteras naar het
achterste achterasdifferentieelhuis (schets 4).
Omdat er voor deze as gebruik is gemaakt van
buismateriaal is het mogelijk eenvoudige ver-
bindingen te maken. Dit is van belang in ver-
band met de grote beweeglijkheid van het tan-
demwielstel. Dit is als volgt uitgevoerd: daar
waar de as aansluit op de verdeelbak en op de
geleiding van de voorste achteras is een druk-
veer geplaatst. Deze heeft een gelijke diameter
als het inwendige van de aandriffas en past
over een geleidepen bij de verdeelbak en in de
geleiding van het differentieelhuis.

Het asgedeelte tussen de beide achterdifferen-
tiélen is op de volgende wijze samengesteld:

aan de differentieelhuizen is de as star beves-
tigd. Er zijn twee schamierpunten in de as aan-
gebracht met ertussen een schuivend gedeelte.
Dit voor de beweeglijkheid van het tandemwiel-
stel (schets 4). De aandrijffas van de verdeelbak
naar de vooras is in het model een niet aange-
dreven as. De constructie en wijze van opbouw

is zoals hierboven beschreven (foto ).
Wordt vervolgd.

Schets 2, overzicht vortraging
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Schets 3, overzicht vertraging Schets 4, principe immitatie aandrijf-as

CONTRIBUTIE 2006

In de laatste TANK van het jaar wordt altijd de contributie voor het nieuwe jaar aangekondigd en
dat gebeurt ook nu weer. De huidige contributie (€ 14,-) is nog steeds kostendekkend en hoeft
niet te worden verhoogd.

Onder meer om de kosten in de hand te houden zijn we vorig jaar overgegaan op automatische
incasso van de contributie. Ongeveer een kwart van de leden heeft inmiddels een incasso-
machtiging gegeven en hun contributie wordt eind december afgeschreven.

Degenen die (nog) geen machtiging hebben gegeven ontvangen in de tweede helft van decem-
ber een acceptgiro. De contributie 2006 moet voor eind januari door de penningmeester zijn ont-

vangen om de eerste TANK 2006 op tijd in de bus te krijgen. Betaalt u later, dan komt DE TANK
178 ook later, namelijk in april, tegelijk met nummer 179.

Wilt u alsnog een machtiging geven? Dat kan, hii staat hieronder afgedrukt. Vul hem in en stuur
hem, liefst direct, naar TWENOT,
Let op: de machtiging en de tenaamstelling van de rekening moeten aan elkaar gelijk zijn!

Voor leden die in het buitenland wonen geldt de automatische incasso niet. Zij moeten op de
normale manier via hun eigen bank betalen (IBAN en BIC code: zie binnenkant omslag). Wel

kunnen zij hun contributie (€ 20,50' desiewenst contant naar de penningmeester sturen. Adres:

MACHTIGING
Ondergetekende verleent hierbij tot wederopzegging machtiging aan TWENOT om van zijn/haar
hieronder genoemde (giro-)rekening jaarlijks de contributie af te schrijven.
Hij/zij heeft een maand de tijd om zijn/haar bank- of girokantoor opdracht te geven het bedrag te-
rug te boeken indien hij/zij het niet eens is met de afschrijving.
Bankrekening nr. Girorekening Postbank:
Naam & voorletters
Adres

Postcode en plaats

Datum Handtekening

16 Opsturen near TwenoT. [
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winkels of op een bijeenkomst. 058-2125682




Met TWENOT over de grens

__Peter Vierhout

TWENOT in Tsjechié, september 2005.

Al enkele jaren is het traditie dat de TWENOT
in het najaar een modelbouwbeurs in Tsjechié
bezoekt. Werd in het verleden E-Day te Pilsen
bezocht, dit jaar werd er gekozen voor de mo-
delbouwbeurs op een camping te Hluboka nad
Viatvou. Een kleinschaliger evenement, maar
wel een beurs met een lange historie.
Vrijdagavond arriveerden wij op de locatie en
na een goede nachtrust begon op zaterdag-
ochtend de bijeenkomst. In twee zalen van het
hoofdgebouw werd de modellenwedstrijd ge-
houden, de vliegdingen in de bovenste zaal en
alle overige modellen in de zaal op de begane
grond. Zoals te doen gebruikelijk in Tsjechié
stonden er weer veel mooie modelien in vrijwel
alle schalen.

Buiten vulde het terrein zich met dozenver-
koop van zowel professionele handel als ook
uit de kofferbak. In een uiterst plezierige sfeer
ging niet alleen menige bouwdoos over de
toonbank, maar ook vele borrels. Het blijft voor
een nuchtere Hollander c.q. Fries toch een
aparte belevenis om in dat modelbouw-
enthousiaste land te gast te mogen zijn. De
dag werd afgesloten met een feestelijke bar-
becue, waarna er van de nachtrust genoten
kon worden.

Als afsluiting van het festijn vond zondag rond
10 uur ‘s morgens de prijsuitreiking plaats. Met
gepaste trots mochten wij daar een 1° en een
3° prijs (in verschillende categorieén) ophalen.
Daarmee kwam een einde aan alweer een ge-
slaagd bezoek aan het modelbouwland bij uit-
stek. Tot volgend jaar!

Verslag van het jubileum van de IMM.
Zaterdag 17 september werd in het Forum te
Reken (BRD) het 25jarig jubileum van onze
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zustervereniging IMM gevierd. Het Forum bleek
een nieuw en heel mooi gebouw te zijn in het
midden van Reken en uitermate geschikt voor
deze activiteit. Het gebouw was zo ingedeeld
dat in de zaal de handelaren stonden, op het
podium de wedstrijd plaatsvond en in de kel-
derruimte genoeg ruimte was voor de zolder-
verkoop. Gekoppeld aan een gezellige bar en
een ruime entree (met nog meer handel!)
vormde dit gebouw gedurende de hele dag
een waar mekka voor de modelbouwer. Niet
alleen was er veel moois te zien in de wedstrijd
en bij de handelaren, ook werden er aan de
zZijkant van de zaal gedurende de dag meerde-
re informatieve lezingen gehouden. Dus zowel
een lust voor het oog als voor het oor!

Al met al was het jubileum een zeer geslaagde
dag met veel bezoekers en lekker veel model-
bouw. Helaas waren de Twenotters wat dun
gezaaid, ondanks het mooie weer en de nabij-
heid van de Nederlandse grens. Klein in getal
maar wel zeer succesvol waren wij, want niet
minder dan 10 prijsbekers wisten wij voor de
TWENOT over de grens naar huis te slepen.
Ter verhoging van de feestvreugde, het ging
per slot van rekening om een jubileum, was er
na afloop nog een gezellig samenzijn. Na een
voedzame maaltijd met Tsjechische inslag
(goulash & bier) werd er in klein verband nog
een vervolg aangegeven in de lokale dorps-
kroeg.

De volgende dag konden wij terug kijken op
een prima festijn, dat zeker een vervolg mag
krijgen. Wat mij betreft zou ik de collega’s van
de IMM willen voorstellen om in 2007 het 27,5
jubileum te vieren. Waarom langer wachten??

Tot dan,
Peter Vierhout

Telefoon E-mail

Welkom bij TWENOT!



GEPANTSERDE JEEPS IN NEDERLANDS-INDIE

Kees Blijleven

Het is slechts weinig bekend dat het Nederlandse leger in Nederlands-Indié tijdens en na de
2e politionele actie, eind 1948 en 1949, een aantal gepantserde jeeps heeft gebruikt. Onge-
veer 100 TANK’s geleden hadden we er een artikel over. Een vraag op het Forum over deze
jeeps leidde tot het besluit dit artikel nog maar eens te herhalen.

In december 1947 diende de toenmalige reser-
ve ritmeester der cavalerie Jhr.Mr. M\W.C. de
Jonge, commandant van het 4e Eskadron
Pantserwagens, bij de Leger Pantsertroepen
Commandant het voorstel in om in de organi-
satie van de pantserwageneskadrons twee
jeeppelotons op te nemen. Als argument hier-
voor voerde hij aan dat de Humber pantserwa-
gens waar de eskadrons mee waren uitgerust,
vaak door de moeilijke terreinomstandigheden
in hun mogelijikheden werden beperkt. Jeeps
konden door hun lagere gewicht veel beter uit
de voeten op de dessawegen en paden en dus
zou de effectiviteit van de eskadrons sterk ver-
beteren indien ze de beschikking zouden heb-
ben over jeeps.

Begin februari 1948 antwoordde de L.P.C. dat
het voorstel zijn steun had en dat hij het had
doorgestuurd naar de Generale Staf in Den
Haag. In afwachting van een definitief ant-
woord kreeg het 4e Eskadron alvast toestem-
ming het voorstel bij wijze van proef uit te voe-
ren. Over het toewijzen van jeeps kon hij ech-
ter niet beslissen, deze moesten worden aan-
gevraagd bij de divisiestaf van de B-Divisie,
waar de V-Brigade onder ressorteerde en waar

op haar beurt het 4e Eskadron Pantserwagens
deel van uitmaakte.

De commandant van de B-Divisie, kolonel
Meijer, besliste positief over deze aanvraag en
gaf aan andere eenheden bevel zes jeeps af te
staan aan het 4e Eskadron. Daar kreeg luite-
nant O.B. Blaisse opdracht de jeeps van een
adequate pantsering en bewapening te voor-
zien en het bevel over het aldus gevormde
jeeppeloton op zich te nemen.

De Leger Productie Bedrijven te Bandoeng
kregen opdracht zorg te dragen voor de leve-
ring van de pantsering en andere uitrusting.
Met de uitvoering van deze opdracht werd de
Leger Technische Dienst belast, omdat die be-
schikte over de technische kennis welke nodig
was om alle aanpassingen uit te voeren, zoals
het maken en aanbrengen van de pantsering
en de bewapening, het versterken van de
vering, het aanpassen van de electrische in-
stallatie, etc.

Allereerst moest worden vastgesteld wat er
bepantserd zou worden. Eerst zou dat alleen
de radiator zijn, omdat die het meest kwetsbaar
was en het snelst door vijandelijk vuur werd
getroffen. Spoedig werd echter besloten even-
eens het windscherm te bepantseren, teneinde
ook de inzittenden bescherming te geven. Er
was overigens geen echt pantserstaal be-
schikbaar, doch slechts staalplaat dat afkom-
stig was van een scheepswerf en als scheeps-
huid werd gebruikt.

De verschillende ideeén werden eerst op drie
jeeps uitgeprobeerd, en, omdat men geen en-
kele ervaring had en alles dus proefondervin-
delijk vastgesteld moest worden, heeft luite-
nant Blaisse met deze drie jeeps vele honder-

t den kilometers proef gereden om alle verande-

= ringen te testen. Daarbij wilde hij de voordelen

van de jeep (snel, laag, geruisloos) natuurlijk
zoveel mogelijk behouden. Het totale gewicht
van de bepantsering bedroeg circa 100 kg.

g Uiteindelijk werd aan de voorzijde van de jeeps
| een pantserplaat aangebracht, met daarin een
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lamellenrooster ten behoeve van de luchtstro-
ming voor de koeling van de radiator en de
motor. Rondom de uitsparingen voor de beide
koplampen werd een afscherming gemaakt. De
voorruit werd voor tweederde door een pant-
serplaat vervangen, welke deels in een v-vorm
was geplaatst, teneinde de effectieve dikte van
de pantsering te vergroten en eventuele tref-
fers beter te laten afketsen.

Bij de jeeps welke bij optreden in groepsver-
band voorop moesten rijden, waren aan
weerszijden van deze pantserplaat draadsnij-
ders geplaatst, waarmee over de weg gespan-
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nen draden onschadelijk werden gemaakt. Bo-
ven de pantsering was nog een kleine, opklap-
bare en demonteerbare voorruit overgebleven.
In de pantserplaat was vooér de passagiers-
plaats een kogelgewricht aangebracht, waarin
de voorwaarts vurende mitrailleur werd ge-
plaatst. In eerste instantie had men deze mi-
trailleur op een draaibaar ringaffuit willen plaat-
sen, zoals ook op bijvoorbeeld de G.M.C.
vrachtwagen werd toegepast. Bij nader inzien
echter bleek deze ringaffuit, welke op de Hum-
ber Scoutcars Mk | wel voldeed, niet geschikt
voor de jeeps.



De bewapening bestond uit twee Browning
vliegtuigmitrailleurs, één in het frontpantser en
één op een kolomaffuit. Men opereerde in prin-
cipe altijd in groepen van drie jeeps en bij de
voorop rijdende jeep en de in het midden rij-
dende jeep was deze affuit centraal tegen de
voorstoelen aan geplaatst, bij de achteraan rij-
dende jeep was hij tegen het midden van de
achterwand geplaatst. De frontmitrailleur had
een opklapbare schoudersteun, beide mitrail-
leurs konden ook op een veldaffuit buiten het
voertuig worden gebruikt. Voorts had elk be-
manningslid een .45 Thomson machinepistool
als persoonlijk wapen. Voor deze tommyguns
had men zowel de bekende ronde munitie-
trommels als de meer gebruikelijke rechte mu-
nitiehouders. Boven het dashbord zaten in een
rek acht handgranaten.

- 4 -

Van de zes jeeps waren er twee ingericht als
radiojeep. Hiertoe was tegen de achterwand, in
een op een zestal "shock-mounts" geplaatste
kist, een nr.19 radio toestel geplaatst. De be-
nodigde electriciteit werd geleverd door een
extra accu, die werd gevoed door een extra 12
volts dynamo, aangedreven door een aandrijf-
riem op de krukas.

Alle zes jeeps hadden een extra reserveband
en extra brandstof jerrycans. Achter het wind-
schermpantser, op de vioer en op de wielbak-
ken in het achtercompartiment waren opberg-
rekken gemaakt voor de kisten met mitrailleur-
munitie.

In eerste instantie had luitenant Blaisse op de
centraal geplaatste mitrailleur een schijnwerper
gemonteerd, zodat in het donker doelen kon-

den worden verlicht. Het bleek echter snel dat
door het schieten de oliefilm in de mitrailleur-
loop verbrandde, waardoor dampen ontston-
den, die in het licht van de schijnwerper een
mistige wolk vormden, waardoor het doel totaal
onzichtbaar werd. De schijnwerper werd dus
weer gedemonteerd.

De bemanning van het jeeppeloton bestond
geheel uit vrijwilligers. Elke jeep had een be-
manning van drie man. Aan de zes gepantser-
de jeeps zijn later nog drie niet gepantserde
jeeps toegevoegd, zodat de totale sterkte van
het peloton 27 man bedroeg. Bij acties werd
opgetreden in groepen van drie jeeps en, om
de mankracht te vergroten, werd vaak door el-
ke jeep een aanhanger meegevoerd, met
daarin nog vier of vijf infanteristen.
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De zes jeeps waren begon oktober 1948 ge-
reed voor daadwerkelijke actie. Het grootste
succes behaalde het jeeppeloton eind decem-
ber 1948, tijdens de tweede politionele actie,
met de inname van de stad Madioen op Oost-
Java. Hierbij had het peloton als opdrachten:
"verkennen en voorkomen dat bruggen in de
opmarsroute worden vernield". Onderweg naar
Madioen had het peloton verschillende malen
contact met de vijand, die hierbij zware verlie-
zen leed. Vooral de achteruit vurende mitrail-
leurs bleken zeer effectief te zijn. De bruggen
in de route, waaronder de brug over de Kali
Madioen, konden worden beveiligd, en op 24
december tegen het eind van de middag, was
de opdracht uitgevoerd.
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1 Het dashbord met het rek voor de handgranaten, de
munitiekisten voor de mitrailleur en nog net een stukje
van de mitrailleur zelf.

Echter, om te voorkomen dat de vijand zich
zou hergroeperen en vernielingen zou uitvoe-
ren, besloot luitenant Blaisse verder aan te
vallen. Zes jeeps en achttien man vormen
echter geen strijdmacht om een stad te verove-
ren. Bovendien zijn jeeps erg kwetsbaar in een
straatgevecht. Hij besloot echter tot actie,
daarbij vertrouwend op het voordeel van de
verrassing en op zijn snelheid en vuurkracht.
Hij verdeelde het peloton in drie groepen, -een
groep voor elk van de drie hoofdwegen die van
de brug door de stad leidden-, en reed Madi-
oen binnen. Dit leek wel een verstoorde mie-
renhoop. De straten waren vol heen en weer
rennende burgers en T.N.l. soldaten. De jeeps
raasden hier met ratelende mitrailleurs door-
heen. Buiten de stad gekomen, keerden ze
weer terug, maar nu waren de straten geheel
verlaten. Weer bij de brug gekomen, bleek
geen van de huzaren gewond, enkele mitrail-
leurs vast gelopen door gebroken hulzen en de
munitie voor de tommyguns geheel opgebruikt.
Toen de infanterie even later arriveerde, kon
deze zonder nog een schot te hoeven lossen,
naar de gestelde doelen doorrijden en deze
bezetten.

In het vijandelijke stafkwartier werd een lijst
gevonden van voorbereide vernielingen, die als
zij waren uitgevoerd, de stad in een puinhoop
zouden hebben veranderd. Dank zij de verras-
singsaanval van het jeeppeloton was dit voor-
komen.
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Omdat er daarna geen grote acties meer zijn
uitgevoerd, heeft het peloton verder (tot onge-
veer juli 1949) voornamelijk patrouillewerk ge-
daan, gericht op het open houden van wegen,
het voorkomen van hinderlagen e.d. Ook hier-
bij werd, de vijand door de snelle en bijna ge-
ruisloos rijdende jeeps vaak voor een complete
verrassing gesteld. Dat dit werk evengoed zeer
gevaarlijk was, blijkt uit de verliezen van het
peloton, die naar verhouding zwaar waren: 3
gesneuvelden, 6 zwaar en 11 licht gewonden
(op een totale sterkte van 27 man).

Op 11 augustus 1949 werd de wapenstilstand
van kracht en in januari 1950 heeft het peloton
haar rijdende materieel ingeleverd. Waar-
schijnlijk zijn de jeeps daarna overgedragen
aan de T.N.l, het leger van de Republiek In-
donesié.

Bouwbeschrijving

Het is niet zo moeilijk om een model van deze
jeep te bouwen. Als basisvoertuig kunnen de
verschillende jeeps van ltaleri worden gebruikt,
maar de Tamiya jeep van een paar jaar gele-
den is natuurlijk ook prima. De eerste stappen
van de bouwbeschrijving worden normaal uit-
gevoerd. De ombouwwerkzaamheden staan
hieronder opgesomd. De foto’'s geven detail-
informatie.

De radiatorpantsering wordt van 0,5 mm plastic
plaat gemaakt: Afmeting: 30 x 15 mm. De on-
derste hoeken zijn 45 graden afgeschuind.
Gaten voor koplampen en secundaire verlich-
ting boren en vijlen. Vervolgens het vierkant



voor het lamelien-
rooster uitsnijden (op
O O de vier hoeken gaat-

o @ jes boren, daarna
diagonaal en langs
de rechte zijden uit-
snijden). Uit de radiatorgril van het model alle
spijlen wegsnijden. Lamellenrooster in radia-
torpantser maken: hulpstripjes aan de achter-
kant, evergreenstrip langs de zijrand en daarna
van evergreen de lamellen maken.

Afscherming boven de koplampen: een vier-
kantje van 10 x 10 mm (0,5 mm dik) over de
beide diagonalen doorsnijden. De hierdoor
ontstane driehoekjes langs één rechthoekzijde
iets schuin bijsnijden, waardoor de afscherming
iets schuin afloopt. Vervolgens de driehoekjes
op het radiatorpantser lijmen, aan weerszijden
van de koplampgaten. Daarna bovenkant af-
scherming uitsnijden en oplijmen. Na het uit-
harden (2 a 3 dagen) alles voorzichtig bijvijlen.

Windschermpantsering uitsnijden, passen, bij-
vijlen en vastlijmen.

ZATAN

Affuit frontmitrailleur: gat van 4 mm doorsnede
boren, daarin een ring ljmen waarin een gat
met een doorsnede van 3 mm is geboord. Ver-
volgens Vickers mitrailleurtrommels (uit de
commandojeep of de SAS-jeep) dun vijlen, een
gat in boren (& 3 mm) en oplijmen. Op de de-
tailfoto's is goed te zien hoe dit er precies uit-
zag. Als laatste "bouten" maken (punch & die)

en oplijmen.
bodem: twee stripjes van 13
x 3 mm, 05 mm dik.
Bovenkant: zelfde maten, echter 0,2 mm dik. In
elk vier gaten boren (& 2 mm) en het geheel in
elkaar lijmen. Daarna natuurlijk ook de hand-
granaten er indoen.

Rek voor handgranaten:

Rek voor munitiekisten frontmitrailleur: uit de
foto's is op te maken dat dit rek a.h.w. is opge-
hangen aan het windschermpantser. Eerst een
aantal munitiekisten maken, afmetingen 7 x 5 x
3 mm. Vervolgens voor de bodem van het rek
een stripje van 20 x 3 mm snijden en hier de
kisten oplijmen. Dit geheel daarna tegen het

windschermpantser lijmen en van evergreen
strip het rek afmaken. Van strookjes bankpa-
pier de hengsels van de munitiekisten maken.

Van het windscherm (onderdeel 59 Ambulance
jeep) de sponningen afsnijgen en inkorten tot
op 7 mm. Daarna de voorruit passend maken,
in de sponning lijmen en deze vervolgens met
evergreen staaf en strip weer compleet maken.
Van evergreen staaf (J 1 mm) een profiel ma-
ken (2% x 3% cm) en dit aan de binnenkan te-
gen het windschermpantser lijmen. Vervolgens
daar de voorruit inljmen. Van evergreen strip
raamuitzetters maken en inlijmen.

Dan kunnen of moeten daarna nog meer de-
tails worden gemaakt. Indien wordt gekozen
voor de radio-uitvoering, dan moet achterin de
jeep een kist worden gemaakt waar de radio in
geplaatst wordt. Ook moet een accu worden
gemaakt. De foto's geven voldoende aan hoe
dit er allemaal uitzag.

De bewapening heb ik uit de Tamya en de Ita-
leri wapenset gehaald. De frontmitrailleur is
van ltaleri. De pistoolgreep van de .30 mitrail-
leur vervangen door de handgrepen van een
.50 mitrailleur. De mitrailleur tevens voorzien
van een munitiekist. In het affuit een soort "ko-
gel" lijmen, waarin eerst een gat (& 3% mm)
wordt geboord. De mitrailleurloop past in dit
gat.

De centrale mitrailleur is de .30 uit de Tamya
set. Deze is heeft namelijk een mondingsviam-
demper. De mitrailleur op de affuit van de te-
rugstootioze vuurmond lijmen en het geheel
vervolgens op een kolomaffuit plaatsen. Deze
maken van een stuk gietraam. Ook deze mi-
trailleur uiteraard voorzien van een munitiekist.

De juiste kleur groen heb ik niet kunnen ach-
terhalen. ik heb het model dus “gewoon groen”
gespoten. Op de motorkap was, t.b.v. herken-
ning uit: de lucht, een oranje driehoek met een
witte rand geschilderd. Op het radiatorpantser
was een rood-wit-blauw schildje geschilderd
met daar doorheen een oranje V (V-Brigade),
en een wit schildie met twee gekruiste rode
sleutels (vanwege de band tussen het 4e Es-
kadron Pantserwagens en de studentenwereld
in Leiden). De schildjes waren ook wel op het
windschermpantser geschilderd.

Op foto’s zijn de volgende voertuignummers te
onderscheiden, aangebracht op de zijkanten
van de motorkap: 04 9433 (radio-jeep), 04
9439 (achterste jeep), 04 9453 (voorste jeep)
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en 04 9474 (voorste jeep). 04 (4e Eskadron
Pantserwagens) werd voorafgegaan door een
rood-wit-blauw vlaggetje, en stond in een klein
formaat cijffer (ca. 6 cm), de overige cijfers
hadden een hoogte van ca. 10 cm.

Ik realiseer me dat deze beschrijving zeker niet
compleet is, doch slechts een beknopte hand-
leiding biedt. De foto's plus een flinke dosis
modelbouwenthousiasme zijn  onontbeerlijk
voor de bouw van dit voertuig. Indien al deze
componenten aanwezig zijn, dan kan er een
heel leuk eindproduct ontstaan!

Voor de informatie over deze jeeps heb ik des-
tijds gebruik gemaakt van verschillende boeken

over het KNIL en het optreden van de Neder-
landse troepen in Indié. Het meeste kwam ik
echter aan de weet in een gesprek met de heer
Blaisse, die de jeeps indertijd heeft ontworpen
en daarna commandant is geweest van het
jeeppeloton.

Het verhaal over het gebruik van de jeeps staat
iets uitgebreider in deel 2 van het boek Vier
Eeuwen Nederlandse Cavalerie van luitenant-
generaal der cavalerie b.d. J.A.C. Bartels, biz.
73 e.v. Ik heb destijds twee gepantserde jeeps
gebouwd, een voor thuis op de plank tussen
de andere voertuigen die in Indié zijn gebruikt
en een voor in het Cavaleriemuseum.

Kees Blijleven.
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DIORAMA S

IK BEN HARRIE VAN DIJK, 40 JAAR, EN IK
BOUW SINDS MIJN 16° JAAR MILITAIRE
MODELLEN. HALVERWEGE DE JAREN '80
ONTDEKTE IK DE DIORAMA™S VAN FRANCOIS
VERLINDEN EN SHEPARD PAINE. VANAF DIE
TIJD WAS IK VERKOCHT EN ER VOLGDE EEN
PERIODE VAN OEFENEN, BOUWEN EN
UITPROBEREN.

BEGIN JAREN '90, KWAM IK VIA DE TWENOT
BIJEENKOMSTEN IN CONTACT MET ROB DE
JONG IN GOUDA. TOEN ROB ZIJN WINKEL
OPENDE, WAS IK DAAR DAN OOK REGELMATIG
TE VINDEN. DOOR DEZE BEZOEKJES EN HET
VELE PRATEN EN AFKIJKEN BIJ ROB, HEB IK
GAANDEWEG VEEL VAN HEM OPGESTOKEN.

ENKELE JAREN HEEFT DE HOBBY OP EEN LAAG
PITJE GESTAAN (HUISJE, BOOMPJE, BEESTJE)
EN IN DIE JAREN HEB IK ME VOORNAMELIJK
BEZIG GEHOUDEN MET FIGUURSCHILDEREN.
DE LAATSTE TWEE JAAR HEB IK IN OPDRACHT
VAN HET COMMANDO MUSEUM TE ROOSEN-
DAAL DRIE DIORAMA'S GEBOUWD IN 1:35 EN
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ZELFS EEN IN 1:1.

DIT ALLES WAS VOOR MIJ DAN OOK DE REDEN
OM EEN ANDERE WEG IN TE SLAAN, NL. NIET
MEER MODELBOUW ALLEEN NOG MAAR ALS
HOBBY, MAAR OOK ALS EEN STUKJE WERK.

HET LI6GT IN DE BEDOELING OM DIORAMA®S
AAN TE BIEDEN ZONDER TANK / VOERTUIG /
FIGUREN ERIN, ZODAT EIGEN STUKKEN
HIEROP GEPLAATST KUNNEN WORDEN. OOK
HET SCHILDEREN VAN FIGUREN VOOR
MENSEN DIE WEL ZELF EEN TANK / VOERTUI6G
BOUWEN, MAAR NIET DE BIJPASSENDE
FIGUREN, BEHOORT TOT DE MOGELIJKHEDEN.

WIE WEET IETS VOOR U? KIJK DAN EENS OP
MIJN WEBSITE

WWW.SCALEPAINT-DIORAMAS.NL

MET VRIENDELIJK GROET,
HARRIE VAN DIJK



BA-6 pantserwagen in Spanje

Guus Gonggrijp

Al enige tijld is er van het Russische merk
Eastern Express in schaal 1:35 een model op
de markt van de pantserwagen BA-6. De in-
houd van de doos ziet er indrukwekkend uit, al
liken de klinknagels iets te fors uitgevallen,
maar gebouwd heb ik het vehikel nog niet, dus
ik onthoud me voorlopig van commentaar. Wat
ik met mijn specialisatie Spaanse Burgerooriog
wel wil opmerken is het volgende: de 'box art'
presenteert een groen-zandgeel gecamou-
fleerd exemplaar met rond een deel van de to-
ren de kleuren rood-geel-paars. Dat was de
driekleur van de Spaanse Republiek; paars
was de kleur van de hoofdstad Madrid. De
frontsoldaten duidden hun dundoek nog wel
eens cynisch aan met de omschrijving 'bloed-
etter-jodium' - of gebruikten ze in die tijd nog
mercurochroom als antiscepticum?

KoMaHaOupckmnm

BpoHeasTOMOOWITE

BA-6 |
1:35 N2 35128

C6opHas mMopens-Konus

Hoe dan ook, beschilder uw model NIET naar

dit voorbeeld. De standaardbeschildering van
een republikeinse BA-6 was heel simpel 'Rus-
sian Green', met later nog wel wat experimen-
ten met camouflage, maar zeker geen bonte
opsmuk. Die bleef voorbehouden aan de
exemplaren die de tegenpartij wist buit te ma-
ken. Daar was het natuurlijk zaak om duidelijk
kenbaar te maken dat het geen republikeins
materieel betrof, en dus werd er aan de Fran-
co-kant met traditionele, 'koninklijk' rood-geel-
rode banden gewerkt, veelal aangevuld met
een deels of geheel wit torendek met daarop
een zwart Andreaskruis.

Voor wie zich verder in dit onderwerp wil ver-
diepen nog een tip: zoek eens onder 'memoria
republicana’, en u vindt een schat aan fotogra-
fische documentatie, met daarbij afbeeldingen
van voertuigen waarvan
u het bestaan vermoe-
delijk niet had vermoed.

Guus Gonggrijp
Amsterdam

Een republikeinse BA-6, uit-
geschakeld tijdens de ge-
vechten bij de Ebro, 1937. Op
het achterspatbord liggen de
losse rupsbanden die om de
achterwielen konden worden
gelegd. Het gebrek aan ban-
den blijkt uit de lege velg van
het reservewiel.

(US National Archives)
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Mol Plastic Modelbouw

www.plasticmodelbouw.nl

en Kant en klare modelien

A Call to Arms, Academy, Aber, AFV-Club,
Ampersant publishing, Andrea, Alan, Alpine
miniatures, Archer fine decals, Airfix, Astrokit,
Atak Zimmerit, Baluard, Barrel Depot, Berka,
Can-do, Collectors Brass, Concord books,
Custom Diorama, CMK, Dragon, Eduard,
Eagle strike, Eagle strike Decals, Emhar (WWI),
Etch-mate, Evergreen, Extra Detail, Extratech,
Firestorm, Friulmodel, Fujimi, Fonderie Models,
Hobby Fan, Hasagawa, Heki, Hobby Craft,
Hornet & Wolf, Humbrol, ICM, Italeri, Ironside,
Jordi Rubio, Kagero, Kalmbach, Kancali, Legend,
Letterman publications, Lincoln County Line,
Lifecolor, Masterbox, Maquette, Maxx,
Microscale solutions, Mirage, Mig, Miliput, MK35,
Modelkasten, Nemrod, Osprey, Part, Panda,
Plusmodel, Pegaso, Resicast, Revell,
Royal Model, RPM, Shenandoah, Squadron,
Stencilit, Tasca (Platz/Bego), Tamiya, Techstar,
Tigermodel, Tank workshop, Trakz, Tristar,
Trumpeter, Verlinden, Voyager, Warriors,
WWII Productions, 135th construction battalion.

En Games Workshop producten
Alle producten op de website worden
direct uit voorraad geleverd!

Onze volgende Open Dagen:

Zaterdag 26 Nov van 10:30 tot 16:30
Wij zijn Nederlands importeur van : Zaterdag 17 Dec.van 10:30 tot 16:30
Onze showroom is van 27 t/m 30 december

Alpine Miniatures, Barrel Depot, Blackbox,

Firestorm, Ultracast, VLS (135th Constructions }’E;‘zf,:;fﬁs“j:e‘,23§n°§::b‘;‘,’,‘;:,}’)e”‘°°"‘
Battalion), Custom Diorama, Legend & Lore,
Masterbox Ltd, Techstar, Trakz, VLS Brushes,
Warriors en Wingz en Voyager Model.

Beurzen:
18 en 19 februari Modelbouw Expo te Goes

Zadelmakerstraat 64, 1991 JE Velserbroek, Nederland
Tel: 023-5376016 (wij prefereren contact via E-mail)
Fax: (+031)-(0)23-5375392, E-mail: info@plasticmodelbouw.nl,
wij hebben geen winkel, bezoek is mogelijk op afspraak.
Wij accepteren geen bestellingen per telefoon




M1117 "GUARDIAN" Armored Security Vehicle

Het High Mobility Multipurpose Wheeled Vehicle (HMMWYV ofwel Humvee ofwel Hummer) is sinds
vele jaren het standaard voertuig van de Militaire Politie bataljons van het Amerikaanse leger.
Omdat dit voertuig op het gebied van bescherming en bewapening toch wel een aantal tekort-
komingen heeft voor de taken welke ermee moeten worden verricht, besloot men enkele jaren
geleden tot de ontwikkeling van een nieuw gepantserd voertuig, waarbij uiteraard gebruik werd
gemaakt van de ervaringen welke in het verleden met Cadillac Gage COMMANDO pantservoer-

tuigen waren opgedaan.

gn 2

In 1995 kreeg Textron Marine & Land Systems
opdracht voor de bouw van vier prototypes. Dit
contract bevatte tevens opties voor de eventuele
productie van nog eens 250 voertuigen. Na uit-
gebreide beproevingen bestelde het U.S.Army
Tank Automotive & Armaments Command op 30
maart 1996 94 Amoured Security Vehicles met
een totale waarde van $ 50 miljoen. Een van de
vier prototypes was bij de beproevingen total loss
gegaan, de andere drie werden teruggestuurd
naar TM&LS om te worden opgeknapt.

Tot de taken van de militaire politie behoren or-
dehandhaving achter het front, gebiedsbeveili-
ging, het verkeer regelen naar en in het frontge-
bied, het verzamelen en afvoeren van krijgsge-
vangenen en het uitvoeren van konvooibegelei-
ding. Bij humanitaire en vredesoperaties van de
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afgelopen jaren verrichtte de
MP niet alleen bovengenoem-
de politietaken, maar vervoerde
ook vaak voorraden naar veraf
gelegen posities. Ook werden
regelmatig gewonden ver-
voerd.

Vanwege deze taken werd
voor het nieuwe Armored Se-
curity Vehicle (ASV) veel be-
lang gehecht aan de bescher-
1 ming van de bemanning, vuur-
kracht en laadruimte. De pant-
- serstalen romp biedt standaard
" bescherming tegen 7,62 mm
" munitie. Door middel van aan-
- wullende modulaire pantser-
*  elementen (MEXAS, ontwik-
.. keld door een Duitse ingeni-
f# eursbureau) zijn het beman-
' ningcompartiment en de muni-
; . tieberging beschermd tegen
S 12,7 mm pantserdoorborende
"~ munitie. MEXAS bestaat uit ke-
“‘ramische pantserelementen
aan de buitenkant, in combinatie met "spall liner"
aan de binnenkant van het voertuig.
Ook biedt de ASV bescherming tegen de gevol-
gen van de explosie van een 5,44 kilo zware mijn
onder elk van de wielen. Het dak is bestand te-
gen inslagen van 60 mm mortiergranaten en te-
gen de gevolgen van 155 mm granaatexplosies,
mits op meer dan 15 meter afstand.

Technische kenmerken

Het nieuwe pantservoertuig van de U.S. Military
Police kan verbazend veel. De rechts achterin
geplaatste 260 pk 6-cilinder Cummins 6CTA 8.3
liter turbo dieselmotor met intercooling (die ook
door de vrachtwagens van M939 serie wordt ge-
bruikt) geeft het 13,4 ton zware voertuig een
maximum snelheid op de weg van 100 km/uur.
De acceleratie van 0 tot 30 km gaat in slechts 7
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seconden. Met zijn brandstofvoorraad van 189
liter heeft hij een actieradius van 708 kilometer.
Het laadvermogen bedraagt 1,5 ton.

De Allison MD3560 automatische transmissie
(met zes versnelling vooruit en een achteruit)
zorgt, in combinatie met de volledig onafhankelijk
wielophanging en de grote Michelin 14.00 R20
XZL banden, voor een uitstekende mobiliteit op
de weg en in het terrein. Door de hoge bodem-
vrijheid van 46 cm vormen verticale obstakels tot
60 cm hoog en spleten tot 50 cm breed geen
probleem voor de ASV. Daarnaast heeft hij zon-
der voorbereiding een waadvermogen van 1,52
m. Evenals de M939 voertuigen heeft de ASV
een centraal bandenspanningregulatiesysteem,
dat door de bestuurder wordt bediend.

Met zijn afmetingen van 6,07 x 2,56 x 2,59 meter
kan hij door de lucht worden vervoerd. Er kan er
een in een C-130 Hercules of een CH-53 heli-
copter, twee in een C-141 en zes in een C-17.
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Voorin het voertuig is een krachtige bergingslier
geplaatst. Deze heeft een trekkracht van ruim
9000 kg en 45 meter kabel van een halve inch
(12,7 mm) dik. Het communicatiesysteem van de
ASV bestaat uit twee AN/VRC-91a radio's voor
de exteme communicatie en de Intercommunica-
tion Set Vehicular AV/VIC-3 (V) 15 voor de com-
municatie tussen de bemanningsleden. De ASV
heeft eveneens een NBC beschermingsysteem.

De bestuurder, die links voor zit, heeft door de
ramen met pantserglas een uitstekend zicht naar
voren en naar opzij.. De plaats van de comman-
dant is rechts voor, voor de toren. De twee toe-
gangsdeuren in het midden van de romp hebben
schietpoorten, zodat de inzittenden onder pant-
serbescherming met hun persoonlijke wapens
aan een gevecht kunnen deelnemen. Midden op
het voertuig is een electrisch aangedreven Tex-
tron Marine & Land Systems eenpersoons Up-
gunned Weapon Station (UGWS)
geplaatst, met daarin een .50 M48
Turret Mounted Machine Gun
(TMMG) en een 40 mm Mk.19 Mod.3
granaatwerper. Op het dak kan een
7,62 mm M60 of een 5,56 mm M274
machinegeweer worden geplaatst.
Deze toren wordt al jaren toegepast
op de AAVP7A1 die door de Ameri-
kaanse mariniers wordt gebruikt.

De totale munitievoorraad bedraagt
600 stuks 40 mm en 800 stuks 12,7
mm. De Mk.19 Mod.3 granaatwerper
heeft een vuursnelheid van 325 tot
375 granaten per minuut en een ef-
fectief bereik van 2200 meter. Het
bekende .50 machinegeweer heeft
een vuursnelheid van 550 schoten
per minuut en een effectief bereik
van 2000 meter. De drie beman-
ningsleden hebben als persoonlijke
bewapening drie 9 mm M9 Beretta's,
twee 556 mm M4A2 geweren en
een M249 SAW.

De schutter gebruikt een Selectron
M36E1 dag/nacht vizier met een 1x
en 7x vergroting, dat voorin de toren
is geplaatst. Hij heeft door middel van
zeven kijkblokken in het torendak
een prima 360 graden rondom zicht.
De commandant en de bestuurder
hebben voor acties in het donker een
AN/PVS-14 nachtzichtbril tot hun be-
schikking.

Tot de passieve verdedigingsmidde-
len behoren acht, in twee groepen
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van vier, aan de toren gemonteerde M257 Light
Vehicle Obscuration Smoke System (LVOSS)
rookbuswerpers. De schijnwerper op de toren
heeft een bereik van 1500 meter.

Door de tweedelige toegangsdeur in de achter-
wand van het voertuig en de tunnel naast het
motorcompartiment, die ook gebruikt kan worden
als opslagruimte, komt men in het perso-
neelcompartiment, waar ruimte is voor vier MP's
of andere inzittenden, met hun bewapening en
uitrusting.

In vergelijking met het overige MP personeel dra-
gen de ASV bemanningsleden niet het normale
Battle Dress Uniform (BDU), maar een oliffgroene
nomex overall, in combinatie met een Bose
Combat Vehicle Crewman helm. Soms dragen ze
de nieuwe nomex overalls die ook door helicop-
terbemanningen worden gebruikt.

Operationeel gebruik

De 18th MP Brigade kreeg in augustus 2000 de
eerste zes serieproductievoertuigen van de
M1117 Guardian (de nummers 5 t/m 10). Ze wer-
den in gebruik genomen door de 615th MP Com-
pany in Grafenwohr en de 527th MP Company in
Giessen. Nadat de bemanningen gedurende vier
weken waren opgeleid, werd van elk van de
compagnieén een peloton uitgezonden naar
Kosovo.

In januari 2001 werden de volgende zes voertui-
gen (de nummers 11, 12 en 13 plus de drie op-
geknapte prototype voertuigen) direct naar Koso-
vo gestuurd, waar ze in gebruik werden genomen
door de MP Task Force 793. In juni 2001 keerden
deze eenheden met de 12 ASV's uit Kosovo te-
rug naar Duitsland.

Tiidens de zomer van 2001 kreeg de 66th MP
Company, 504th MP Batallion in Fort Lewis, Wa-
shington, de volgende 12 ASV's. Zij werden in
november 2001 met hun voertuigen naar Kosovo
uitgezonden. Deze M1117's bleven nadien in
Kosovo en gingen deel uitmaken van het voertui-
genpark van Task Force Falcon. Toen volgende
MP eenheden naar Kosovo werd uitgezonden,
namen ze deze twaalf ASV's in gebruik.

Het oorspronkelijke plan was om in iedere MP
compagnie op legerkorpsniveau twaalf ASV's in
te delen, te weten drie voertuigen in elk van de
vier pelotons. Elke sectie van een peloton be-
schikt aldus over een M1117 Guardian en twee
Humvee's, die nauw moeten samenwerken. De
Humvee's kunnen hierbij wegen en bruggen ver-
kennen en gebruiken waar de ASV's vanwege

hun gewicht niet kunnen komen. Bij contact met
de vijand moet de ASV met zijn grotere vuur-
kracht bescherming leveren en de aftocht van de
Humvee's dekken.

Met de drie ASV van het stafpeloton zou iedere
MP compagnie in de toekomst over 15 M1117's
gaan beschikken. In augustus 2002 besloot het
Amerikaanse leger echter het programma na de
aflevering van 105 voertuigen te stoppen. Voor
de resterende niet te bouwen 145 voertuigen
werd een afkoopsom betaald van $ 1,5 miljoen.
Vanzelfsprekend had dit kleinere aantal operatio-
nele voertuigen invioed op de toewijzing aan de
gebruikende eenheden.

De oorlog in Irak zou hier echter verandering in
brengen. Medio 2004 maakte het Amerikaanse
leger bekend dat het 25 extra M1117 ASV's had
besteld. Er reden er in Irak al 63 rond, maar dat
was niet genoeg. Oorspronkelijk ontworpen voor
de militaire politie voldeed het wielvoertuig ook
uitstekend voor konvooibegeleiding. Het is kleiner
dan bijvoorbeeld de Stryker of de M113, maar
toch goed gepantserd en net een maatje groter
dan de Humvee. Het nieuwbouwproject moest
eind juli 2005 zijn voltooid.

Een paar maanden later werd bekend gemaakt
dat ook het nieuw op te richten Iraakse leger be-
langstelling had voor de M1117. Het ging om 43
voertuigen, waarvan 41 in de nieuwe verlengde
personeeluitvoering. Deze kan tien man vervoe-
ren en is bewapend met een 7,62 of een 12,7
mm mitrailleur. De resterende twee voertuigen
worden als commandovoertuig uitgerust, dus met
extra verbindings- en navigatieapparatuur. Het
werk aan dit project was in augustus 2004 al ge-
start, het eerste voertuig werd in november 2004
verwacht, de productie moest ook in juli 2005 zijn
voltooid.

Textron Marine & Land Systems biedt de Guardi-
an inmiddels aan in 18 verschillende varianten,
waaronder een gepantserd personeelvoertuig,
een voertuig voor commandovoering, een am-
bulance en een bergingsvoertuig.

Bronnen:
Tankograd - MILITARFAHRZEUG 4/2002
Le M1117 Armored Security Vehicle, RAIDS
206, juni 2003
Textron ASV goes into operation with US
Army, Christopher F. Foss, Jane's Defence
Weekly, februari 2001
Iraq to get US Security Vehicles, Christopher
F. Foss, Janes Defence Weekly, augustus
2004
Verschillende publicaties in De Legerkoerier.




DE LANCIER MODELBOUW

Herenstraat 74 Tel: 0182-528185
2802 K] Gouda Fax: 0182-584290
Nederland E-mail: delancier@zonnet.nl
EDUARD
3711 Nieuw van Eduard is een kompleet model in plastic van de Jagdpanzer Early Hetzer. Dit model
is compleet met interieur, figuren en p.e. set. € 57,95
ATAK ZIMMERIT SETS

Van dit merk hebben wij de gehele collectie op voorraad. Nieuwe sets zijn:

35029 PzKpfw VI (P) voor Dragon kit no. 6210 € 23,50
35030  Tiger I Ausf. E late version voor het AFV-Club model € 18,50
35031 Bergepanzer Tiger (P) voor Dragon kit no. 6226 € 18,50
35032  Tiger I Ausf. E late production type voor de nieuwe Dragon kit no. 6253 € 18,50
ARMORSCALE

Sinds kort zijn wij dealer voor Armorscale uit Polen. Dit merk heeft verbluffend mooie loopjes en

pe sets voor zowel 1/72 als 1/35. Zie hun website www.armorscale.com voor producten en prijzen!

DRAGON MODELS

6224 PzKpfw IV Ausf. E (3 in 1). Dit is een geweldig gedetailleerd model van de Pz. IV € 37,95
6284 SdKfz 251/2 Ausf. C mit Wurfrahmen 40 € 37,95
AFV CLUB

35088  8.8cm Flak 18 Anti-Aircraft gun € 33,00
SKYBOW 1/48

4801 Tiger I late production type met zimmerit. Een prachtig model van een zeer goede kwaliteit € 27,50
4833 Tiger I early production type € 27,50

ARMOR PHOTOGALLERY BOOKS
Van deze reeks boeken hebben wij alle titels voorradig. Deze boekjes hebben zeer veel detail foto’s in kleur
en 1/35 schaaltekeningen. De volgende titels zijn leverbaar:

No. 4 SdKfz 234 8-rad pantserwagen met 100 detailfoto’s in kleur € 12,50
No. 5 Saumur tankmuseum. 232 kleurenfoto’s van de omvangrijke Saumur collectie € 18,50
No. 6 Crusader Cruiser tank Mk VI met 230 kleurenfoto’s en 10 schaaltekeningen € 22,50
No. 7 Panzertriebwagen no. 16 € 19,50
No. 9 Panzerjager Marder II SdKfz 131 met een serie detailfoto’s van de Pak 40 € 19,50
No. 10 Sturmgeschutz ITI Ausf. D SdKfz 142 assault gun met 161 detailfoto’s in kleur € 21,50
No. 11 M4A2 Sherman deel 1 met 201 kleurenfoto’s, 74 z/w foto’s en 7 schaaltekeningen € 26,50
No. 12 German railway gun Leopold 28cm K5 (E), geschreven door Jan Coen Wijnstok € 26,50
No. 13 Sherman VC Firefly met 260 kleurenfoto’s, 45 z/w foto’s en 6 schaaltekeningen € 29,50

Wij hebben het merk TANK uit Rusland nieuw in de collectie. TANK is een van de beste figuurmerken van dit moment.
Het merk levert een scala aan Duitse tankfiguren en Russen. Verder hebben zij een zeer uitgebreid programma wapens en
toebehoren. Ook nieuw in de collectie zijn sleepkabels van het merk Eureka XXL.

Verder binnenkort op voorraad de BR-52 Kriegslokomotief van Trumpeter, de Stug. ITI Ausf. B van Tamiya en het hele
assortiment van Tristar.

TROJCA BOEKEN

Van deze Poolse uitgeverij zijn een aantal zeer interessante titels verschenen:

SdKfz 250/251 at War. Een boek met veel niet eerder gepubliceerde z/w foto’s van beide halfrupsen € 79,50
SdKfz 141 PzKpfw III. Een zeer uitgebreid boek met 371 pagina’s. Zeer veel niet eerder gepubliceerde

foto’s, veel technische detailfoto’s, schaaltekeningen en kleurentekeningen. € 99,50

WIJ WENSEN U FIJNE FEESTDAGEN TOE EN EEN GELUKKIG EN GEZOND 2006




